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Gamlakarleby Rederi Ab, Ykspihlaja 1917. Vi Neristassbor rf, Kokkolan kotiseutuarkisto.



LAIVANRAKENNUS KOKKOLASSA

Ruotsalainen laivanrakennus-
mestari Fredrik Henrik af
Chapman (1721-1808) oli mer-
kittava laivanrakennustaidon
kehittaja 1700-luvulla. Han loi
maailmanlaajuista mainetta
kuvateoksella Architectura
Navalis Mercatoria (1768) ja
syventavalla teoksella Tractat
om Skepps-Byggeriet (1775,
kuvassa). K.H.Renlundin museo.



Kokkolan laivanrakennusperinne
pohjautuu 1600-luvun suurvalta-
ajan kruununvarveihin ja jo 1500-
luvulla harjoitettuun talonpoikais-
purjehdukseen ja laivanrakennuk-
seen. Laivanrakennustoimintaa
vauhditti erityisesti se, etta halpo-
jen raaka-aineiden ja tyovoimakus-
tannusten vuoksi tukholmalais-
porvarit alkoivat rakennuttaa aluk-
siaan Pohjanmaalla.

Conrad Sovelius: Soldatskarin laivavarvi 1870. Alukset rakennettiin veista-
mailla eli varveilla. Veistamadt olivat paloherkkia paikkoja, ja siita syysta ne
sijoitettiin kaupungin ulkopuolelle. Vi Neristassbor rf, Kokkolan
kotiseutuarkisto.



Kokkolassa rakennettiin vuosina 1638- Kokkolan laivanrakennuksessa oli

1711 vahintaan 135 alusta. Aluksia myytiin seitseman korkeasuhdanteen kautta.
paljon Tukholmaan jo 1600-luvulla ja Aluksia rakennettiin runsaasti 1740-
myds Pohjan sodan ja Isonvihan aikana. luvulla, 1750-1760-luvun ja 1770-1780
Laivanrakennustoiminnan ja tervanpol- -luvun vaihteissa, autonomian ensi-
ton kasvaessa maaherra joutui 1600- vuosikymmenella, 1820-luvun lopulla
luvun lopulla kieltdmaan laivanraken- seka Krimin sodan jalkeen. Laivojen
tamisen ilman lupaa puuraaka-aineen kysyntaan vaikuttivat suuresti muual-
loppumisen pelossa. la Euroopassa vallitsevat tilanteet

seka Yhdysvaltojen vapaussodan
tuoma nousukausi.
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\__,/Finlands Skepps-Kalender, 1869.

K.H.Renlundin museo.



Viimeisin suurien laivojen
rakennuskausi ajoittuu vuoteen
1863, mutta vuoden 1866 jal-
keen laivanrakennustoiminta
vaheni huomattavasti. Kokko-
lan viimeinen merkittava
laivanrakennuskausi oli 1900-
luvun alussa, jolloin valmistui
seitseman alusta Gamlakarleby
Rederi Ab:n toimesta.

26

101

G. Lithén

A. Donner

J. Finnild & Co.
J. Lovenmark
J. Wiklund

J. Forsén

AR Y -

m.

Gamla Carleby. Telegrafstation.

' v Salama . > 1] o
e R R — ; &l
Kokkola E S. P. Krabbe . _

M\ Bjorkman

——

kopparf. och zinkad:

zinkadt.

d:o  forh. 1869

forbygdt 1869.
1864 Fos/.

d-o

Dok o - |Bskepp [F861{-320
-JK(:l!gva Wiklund -, - s 41863 2811 §

M. F. Rodén = 1857 274

o commesmnt } SO 86
1859 248 1399

" [Balic ——|C. Korsén . — | 11860 256
Amelie J. Uhlbrandt . _ 1854| 194/ 450

. flidreden——— _HoDMasalin ~ 2 d

Emelie E. Hasselgren _ [Slup 1855 20
Wilpass 5 1862| 15 939

Arctic F. Kyntzell, — |Bskepp [obek| 167
Telegraf Karavelll1866| 20/  1g7
Ni Haag — Galeas |1861 36
fl.(Pi J. Wirkberg:_ [Slup 1855 25
Evelina —— |J. Halin __  [Karavell|1855 20
Nopia Slup 1866/ , | 15
Laster 2364

d:o 186447, /J‘
y,

ek, koppradt.

forbygd 1863.

Finlands Skepps-Kalender, 1869, K.H.Renlundin museo



GAMLAKARLEBY REDERI AB

Gamlakarleby Rederi Ab toimi
Ykspihlajan Sahaniemella vuosina
1917-1921. Se oli paikallisen porvaris-
ton kunnianhimoinen yritys nostaa
Kokkolan laivanrakennusperinteet
uuteen loistoon. Ensimmaisen maail-
mansodan aiheuttama tonnistopula
kirvoitti liikeidean, jossa visioitiin
apumoottoreilla rakennettujen purje-
laivojen valmistusta ja myyntia ulko-
maille. Yhtion paaosakkaana oli
konsuli Astely W. Rodén.

Yhtion kohtaloksi koitui | maailman-
sodan paatyttya valtion tekema
paatos estaa kotimaassa tehtyjen
laivojen vienti ulkomaille, jotta se
pystyisi turvaamaan alusten saata-
vuuden kotimaisten tuotteiden vien-
tiin. Myos vuoden 1920 lopulla
tapahtunut akillinen kansainvalisten
suhdanteiden huonontuminen oli
iIsku yhtiolle.



Telakalla rakennettiin nelja moottori-
kuunaria; Mars, Mercurius, Tankar ja
Anders Chydenius. Lopuksi valmistet-
tiin moottoriton kuunari Yxpila, joka
on tiettavasti viimeinen suomalainen
valtameripurjehduksen tehnyt puh-
das kauppapurjealus.
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Tankar-kuunari, K.H.Renlundin museo.
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Mars ja Mercurius. K.H.Renlundin museo.



GOSTA KYNTZELL

Yhtion tekemien laivojen suunnitte-
lijana kaytettiin kokkolalaislahtoista
Gustaf, Gosta, Kyntzellia (1882-1961).
Merikapteeni August Julius Kyntzellin
poikana han innostui jo nuorena pur-
jehtimisesta. Han aloitti ammattiin
valmistavat opintonsa Vaasan teolli-
suuskoulussa ja valmistui sielta 1901.
Han jatkoi opintojaan Saksassa ja

Ruotsissa valmistuen laivainsinooriksi
1905.
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Gosta Kyntzellin opiskeluaikaisia
muistiinpanoja. K.H.Renlundin museo
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—~ Kyntzell tyoskenteli vuosina 1905-1908
Ruotsin suurimmalla telakalla Gota-
verkenilla Goteborgissa seka teknisena
johtajana ja suunnittelijana Klippanin
telakalla 1909-1911. Purjehduspiireissa
han sai nimea voitettuaan 1907
Goteborgin regatan suunnittelemal-
laan veneella. Arvikissa rakennettu malli
Inga-Lill | sai vuosikymmenien mittaan
laadukkaita seuraajia. Kyntzell suun-
nitteli kaikkiaan 44 Inga-Lill venepii-
rustusta moneen eri luokkaan. Viimei-
nen hanen suunnittelemansa Inga-Lill
XXXXIV oli Peter Tallbergin luotsaama
Suomen joukkueen vene 5.5. luokassa
Rooman olympialaisissa 1960.
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Gosta Kyntzellin opiskeluaikaisia
muistiinpanoja. K.H.Renlundin museo




Vuonna 1911 Kyntzell kutsuttiin
kilpapurjehtijoiden Porvooseen
perustaman Borga Batvarvetin
tekniseksi johtajaksi ja suunnitteli-
jaksi. Kaikkiaan Kyntzell suunnitteli
noin 600 alusta ja vakiinnutti ase-
mansa voittajaveneiden suunnit-
telijana ollen kehityksen karjessa
Suomessa. Vaikkakin han asui Por-
voossa, Kyntzell sailytti yhteyden
kokkolalaisiin ystaviinsa ja sukulai-
siinsa. Hanella oli tapana viettaa
joulu syntymakodissaan Itaisella

Kirkkokadulla.

K.H.Renlundin museo
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HERMAN HILL

Kyntzellin suunnittelemien alusten
rakentamista Ykspihlajassa johti laivan-
rakennusmestari Herman Hill, alkupe-
raiselta nimeltaan Herman Richard Jaa-
konpoika Friis (1876-1951). Todennakoi-
sesti han sai ensimmaiset oppinsa isal-
taan, joka oli talollinen seka veneen- ja
laivanrakentaja. 1893 Herman muutti
Yhdysvaltoihin, aluksi metsatoihin ja 1897
San Fransiscoon, jossa toimi paikallisen
laivanveistamon harjoittelijana.
Myohemmin han toimi Marsfieldissa
laivanveistamon merkkaajana seka
tyonjohtajana seitseman vuotta.

Hill palasi 1908 perheineen Suo-
meen, mutta palasi viela kerran
Marsfieldiin muutamaksi vuodeksi.
Ennen | maailmansodan puhkea-
mista han tuli jalleen takaisin ja
alkoi valmistaa moottoriveneita
omalla veneveistamollaan Rodsos-
sa. Gamlakarleby Rederi Ab:lle val-
mistettujen aluksien jalkeen Hill
rakennutti viela vuonna 1927 itsel-
leen hinaajan. Hillin itselleen raken-
tama asuintalo on edelleen jaljella
Rodsossa, mutta vanha veistamo-
rakennus on purettu.
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